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Abrege 


The drive has an electric drive motor, a gearlessly driven drive pulley (3) for the cable carrying the elevator cabin 


and a brake arrangement that engages the drive pulley or a brake disc (4) attached to it. The brake arrangement 


has at least three mutually independently operating brakes (5). Each brake has a lower torque than the maximum 


permitted constant load torque of the motor. 
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64> Aufzugsantrieb mit Bremsvorrichtung 

^ iSr das Oder die die Auftugskabine tragenden Seile 

du?ch gekennzeichnet, daB jede der ^^'j's 
elektrischen Antriebsmotors entspricht. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzugsantrieb mit 
elektrischem Antriebsmotor und mit einer davon getxiebelos 
angetriebenen Treibscheibe fur das oder die Aufzugskabine 
tragcnden Seilc und mit einer an der Treibscheibe oder einer 
damit verbundenen Bremsscheibe angreifenden Bremsvor- 
richtung, wobei die Bremsvorrichtung wenigstens drei un- 
abhangig voneinander wirkende Bremsen aufweist. 
[0002] Ein derartiger Aufzugsantrieb ist aus 
DE 198 46 671 A 1 und aus DE 298 23 327 Ul bekannt. 
[0003] Die Bremsen von getriebelosen Aufzugsantrieben 
haben mehrere Funktionen. Im Normalbetrieb dienen sie als 
Haltebremse und bei einer Not-Ausschaltung als Arbeits- 
bremse. Femer dienen sie als Sicherheitseinrichtung gegen 
unkontrollierte Bewegungen der Aufzugskabine nach oben, 
wenn Bremse und Treibscheibe nahe bcieinander Uegen und 
formschliissig verbunden sind. 

[0004] Ein Aufzugsantrieb mit Seilscheibe kann bei einem 
Nothalt nur ein bestimmtes begrenztes Bremismoment uber- 
tragen, bis die Seile anfangen, auf der Treibscheibe zu rut- 
schen. Die Aufzugskabine wurde sich in einem solchen 
Falle bei einem Nothalt trotz Stillstand des Antriebs weiter- 
bewegen. Bei den vorbekannten Losungen sind die Bremsen 
iiberdimensioniert. 

[0005] Es besteht deshalb die Aufgabe, einen Aufeugsan- 
Irieb der eingangs genannten Art zu schaffen, bei welchem 
auch bei Ausfall einer Bremse ein ausreichendes, aber nicht 
zu hohes Bremsmoment zur Verfugung steht und ein ange- 
messener Bremsweg erreicht werden kann, ohne dass das 
Oder die Seile relativ zu der Treibscheibe rutschen. 
[0006] Zur Losung dieser Aufgabe ist der Eingangs defi- 
nierte Aufzugsantrieb dadurch gekennzeichnet, dass jede 
der wenigstens drei einzelnen Bremsen ein geringeres 
Bremsmoment hat, als es dem maximal zulassigen konstan- 
ten Lastmoment des elektrischen Antriebsmotors entspricht. 
[0007] Beim Ausfall einer Bremse stehcn dann minde- 
stens noch zwei Drittel des gesamten Bremsmoments, also 
mehr als das zum Verzogem erforderliche Bremsmoment 
zur Verfugung, wodurch ein ausreichender Bremsweg er- 
reicht werden kann, ohne dass die Seile rutschen. Dabei 
wird weiterhin die Bremsenergie auf wenigstens zwei wei- 
tere verbleibende Bremsen verteilt. AuSerdem konnen die 
drei oder mehr Bremsen jeweils kleiner und mit einem ge- 
ringeren Bremsmoment gefertigt werden, als die jeweils 
einzelnen Bremsen bei den bisher bekannten Losungen. Ins- 
besondere das jeweils den einzehien Bremsen zugeordnete 
geringere Bremsmoment eriaubt es, diese Bremsen kleiner 
und/oder leichter zu bauen. 
[0008] leichter sein konnen, 

[0009] Besonders gunstig ist es, wenn die wengistens drei 
Bremsen auf eine gemeinsame, der Treibscheibe benach- 
barte oder formschlussig mit der Treibscheibe verbundene 
Bremsscheibe wirkend angeordnet sind. Sie sind dann gut 
zuganglich und konnen im Reparaturfall entsprechend em- 
fach demon tiert werden. 

[0010] Besonders gunstig ist es dabei, wenn wenigstens 
drei einzelne Bremszangen am Umfang der Bremsscheibe 
einander benachbarl angeordnet sind. Zwar konnte der Er- 
findungsgedanke auch mit Trommelbremsen und Brems- 
backen verwirklicht werden, jedoch benotigen Bremszan- 
gen im Zusammenwirkcn mit Bremsschciben wcniger Platz 
bei gleicher oder gar groBerer Effektivitat. 
[0011] Eine mittlere der drei Bremsen oder Bremszangen 
kann in Gebrauchsstellung an der hochsten Stelle der verti- 
kal angeordneten, um eine horizontale Welle drehbaren 
Bremsscheibe angeordnet sein und dieser kann beidseits be- 
nachbart jeweils wenigstens eine weitere Bremse oder 



Bremszange insbcsondere oberhalb der horizontalen Milte 
der Bremsscheibe vorgesehen sein. Somit crgibt sich eine 
kompakte Anordnung, bei welcher die einzehien Bremsen 
nah beieinander und somit auch bei der Wartung oder Repa- 
5 ratur gut zuganglich angeordnet sind. 

[0012] Der Durchmesser der Bremsscheibe und der 
Durchmesser des von den Bremszangen bcaufschlagten 
Ringbereiches dieser Bremsscheibe kann groBer als der 
Durchmesser der Treibscheibe sein. Entsprechend gunstig 
10 sind die HebelverhalUiisse beim Aufbringen des Bremsmo- 
ments. 

[0013] Dabei konnen die drei Bremsen jeweils die gleiche 
Entfemung von der Mitte der Bremsscheibe haben oder aber 
auch auf unterschiedlich langen Radien angeordnet sein, 
15 falls die Platzverhaltnisse dies erfordem. 

[0014] Vor allem bei Kombination einzebier oder mehre- 
rer der vorbeschriebenen Merkmalc und MaBnahmen ergibt 
sich ein getriebeloser Antrieb fur einen Treibscheiben-Sei- 
laufzug, bei welchem wenigstens drei Bremsen insbeson- 
20 dere auf eine gemeinsame Bremsscheibe wirken und diese 
Bremsscheibe in unmittelbarer Nahe der Treibscheibe ange- 
ordnet sein kann oder direkt an der 'TVeibscheibe gebreinst 
wird. Anstelle einer zweikreisigen Bremse oder zweier ein- 
zelner Bremsen werden drei oder mehr unabhangige Brem- 
25 sen eingesetzt, so daB jede einzehie Bremse ein geringeres 
Bremsmoment benotigt, als es dem maximal zulassigen 
konstanten Lastmoment des Antriebsmotors entspricht. 
Dennoch stehen beim Ausfall einer Bremse wenigstens zwei 
Drittel des gesamten Bremsmoments zur VerfUgung, wo- 
30 durch ein angemessener Bremsweg erreicht werden kann, 
ohne daB das oder die Seile rutschen. 

[0015] Nachstehend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher beschrieben. Es zeigt in 
zum Teil schematisierter Darstellung: 
35 [0016] Fig, 1 eine Draufsicht eines erfindungsgemaBen 
Aufzugsantriebs mil Blick auf die Treibscheibe und die 
axial dahinterliegende Bremsscheibe, an welcher drei Brem- 
sen angreifen, sowie • ir« i 
[0017] Fig. 2 eine teilweise gemaB der Linie E-E in Fig. 1 
40 im Schnitt gehaltene Seitenansicht des Aufzugsantriebs. 
[0018] Ein im ganzen mit 1 bezeichneter Aufzugsanuieb 
weist einen in seinem Gehause 2 angeordneten elektrischen 
Antriebsmotor und eine davon getriebelos angetriebene 
Treibscheibe 3 fur das oder die eine Aufzugskabine Uragen- 
45 den Seile sowie eine mit der Treibscheibe 3 verbundene 
Bremsscheibe 4 auf. Die Bremsscheibe 4 ist dabei Teil einer 
Bremsvorrichtung, mit welcher die Treibscheibe 3 abge- 
bremst werden kann. 

[0019] Vor allem in Fig. 1 erkennt man, daB diese Brems- 
50 vorrichtung drei unabhangig voneinander wirkende Brem- 
sen 5 aufweist, wobei diese drei Bremsen 5 auf die gemein- 
same, der Treibscheibe 3 axial benachbarte und formschliis- 
sig mit ihr verbundene Bremsscheibe 4 wirkend angeordnet 
sind. Bei gemeinsamer Betrachtung mit Fig. 2 wird deutlich, 
55 daB dabei drei einzelne Bremszangen als Bremsen 5 am 
Umfang der gemeinsamen Bremsscheibe 4 einander be- 
nachbart angeordnet sind. 

[0020] Die drei einzelnen Bremsen 5 konnen gemeinsam 
ein ausreichendes Bremsmoment erzeugen, wobei jede ein- 
60 zelne Bremse 5 ein geringeres Bremsmoment hat, als es dem 
maximal zulassigen konstanten Lastmoment des elektn- 
schen AnUiebsmotors entspricht. Dadurch rutschen die 
Seile bei einem Nothalt kaum, selbst wenn alle Bremsen 5 
mit vollem Moment auf die Trennscheibe 3 wirken. Falit 
65 eine der Bremsen 5 oder Bremszangen aus, bleibt eine aus- 
reichende Bremskraft beziehungsweise ein ausreichend ho- 
hes Bremsmoment erhalten, um die Treibscheibe 3 in erfor- 
derlicher Weise abbremsen zu konnen. 
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[0021] In Fig. 1 ist dargestelll, daB eine mittlere der drei 
Bremscn 5 oder Bremszangcn in Gebrauchsstellung an der 
hochsten Stelle der vertikal angeordneten, um eine horizon- 
tale Welle Oder Achse drehbaren Bremsscheibe 4 angeord- 
net ist und daB dieser beidseits benachbart jeweils eine wei- 
tere Bremse 5 oder Bremszangc oberhalb der horizontalen 
Mitte der Bremsscheibe 4 vorgesehen ist. Die drei Brcnnsen 
5 sind also auf engstem Raum an einer Stelle des Aufzugs- 
antriebs 1 angeordnet, wo genugend Platz dafur vorhanden 
ist, wobei zusatzlich von Vorteil ist, daB durch die Anord- 
nung von diei unabhangigen Bremsen 5 diese jeweils relaUv 
klein bemessen sein konnen, so daB insgesamt auch eine 
platzsparende Anordnung enLsteht. 

[0022] Der Durchmesser der Bremsscheibe 4 und vor al- 
lem der Durchmesser des von den Bremsen 5 oder deren 
Bremszangen beaufschlagten Ringbereichs dieser Brems- 
scheibe 4 ist dabei gemaB Fig. 1 und 2 groBer als der Durch- 
messer der Treibscheibe 3, so daB eine entsprechend hohe 
Bremskraft erzeugt werden kann. Fallt eine der Bremsen 5 
aus, stehen noch elwa zwei Drittel des gesamten Bremsmo- 20 
ments zur Verfugung, womil ein angemessener Bremsweg 
erreicht werden kann. Femer wird die Bremsenei^ie dann 
auf zwei verbleibende Bremsen verteilt. 
[0023] Der Aufzugsantrieb 1 hat eine zu einer Bremsvor- 
richtung gehorende Bremsscheibe 4, die an seiner TVeib- 
scheibe 3 angeordnet oder mit dieser formschlussig vcrbun- 
den ist. Treibscheibe und Bremsscheibe liegen in unmittel- 
barcr Nahe zueinander. Dabei kann direkt auf die Treib- 
scheibe Oder auf die mit der Treibscheibe verbundene 
Bremsscheibe 4 mit wengistens drei unabhangig voneinan- 
der wirkenden Bremsen 5 eingewirkt werden, so daB die 
einzelne Bremse wcniger Bremsmoment hat, als das maxi- 
mal zulassige konstante Lastmoment des Antriebsmotors 
betragt. 
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Patenlanspriiche 



1. Aufzugsantrieb (l)mit elektrischem Antriebsmotor 
und mit einer davon getriebelos angetriebenen Treib- 
scheibe (3) fUr das oder die die Aufzugskabine tragen- 40 
den Seile und mit einer an der TVeibscheibe (3) oder ei- 
ner damit verbundenen Bremsscheibe (4) angreifenden 
Bremsvorrichtung. wobei die Bremsvorrichtung we- 
nigstens drei unabhangig voneinander wirkende Brem- 
sen (5) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB jede 45 
der wenigstens drei einzelnen Bremsen (5) ein geringe- 
rcs Bremsmoment hat, als es dem maximal zulassigen 
konstanten Lastmoment des elektrischen Antriebsmo- 
tors entspricht. 

2. Aufzugsantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet. daB die wenigstens drei Bremsen (5) auf eine 
gemeinsamc, der Treibscheibe (3) benachbarte oder 
formschliissig mit der Treibscheibe verbundene 
Bremsscheibe (4) wirkend angeordnet sind. 

3. Aufzugsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB wenigstens drei einzelne Brems- 
zangen am Umfang der Bremsscheibe (4) einander be- 
nachbart angeordnet sind. 

4. Aufzugsantrieb nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine mittlere der drei 60 
Bremsen (5) oder Bremszangen in Gebrauchsstellung 

an der hochsten Stelle der vertikal angeordneten, um 
eine horizontale Welle drehbaren Bremsscheibe (4) an- 
geordnet ist und daB dieser beidseits benachbart jeweils 
wenigstens eine weilere Bremse (5) oder Bremszangc 65 
insbesondere oberhalb der horizontalen Mitte der 
Bremsscheibe (4) vorgesehen ist. 

5. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 



dadurch gekennzeichnet, daB der Durchmesser der 
Bremsscheibe (4) und der Durchmesser des von den 
Bremsen (5) beaufschlagten Ringbereiches dieser 
Bremsscheibe grSBer als der Durchmesser der TVeib- 
scheibe (3) ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Veroffentlichungstag: 



DE10043 013C2 
B66B 11/04 

18. Juli 2002 




202 290/188 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Veroffentlichungstag: 



DE100 43 013C2 
B66B 11/04 

18. Juli 2002 




202 290/188 



